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TRANSCRICAO DA 71* REUNIAO ORDINARIA DO CONSELHO ESTADUAL DO MEIO 1
AMBIENTE

TRANSCRICAO DA 712 REUNIAO
ORDINARIA DO CONSELHO ESTADUAL
DO MEIO AMBIENTE, REALIZADA NO
DIA 10 DE MARCO DE 2008, AS 14H, NO
AUDITORIO DA SECRETARIA
ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE E
RECURSOS HIDRICOS, PRESIDIDA
PELO SR. RASCA RODRIGUES E
SECRETARIADA PELO SR. PAULO
ROBERTO CASTELLA, SECRETARIO
EXECUTIVO.

Sr. Rasca Rodrigues:- Boa-tarde. Primeiro agradecer a presenca de todos
nesta primeira reunidao do CEMA deste ano, ainda estamos trabalhando no sentido de
sensibilizar o Governador para alterar o0 numero de participantes, porque estamos
com dificuldades de fazer as discussdes. Verificado quorum, passamos a discussao e
aprovacao da Ata da reuniao 702. Gostaria de consultar os Srs. Conselheiros se tém
alguma observagéao a fazer e se todos receberam com antecedéncia a ata, dentro do
prazo regimental. Nao havendo alteragdo, coloco em discussdo. Em aprovagéo. -
APROVADA por unanimidade. Como o CONAMA faz, faremos o levantamento das
auséncias de plenéarios, a cada reunido, e comunicaremos a frequéncia de seus
representados. Nosso Regimento fala sobre as auséncias em reunides consecutivas
faz com que a entidade perca direito a voto.

Ordem do Dia: Apresentacao do Incra - Agdes das politicas de assentamento
rural para a Serra da Esperanca; BR 101 - Explanacdo do DNIT referente a Br101 e
aprovagdo de Mocao referente a rodovia; Aprovagao das resolugoes estabelecendo
procedimentos para as eleicbes dos membros indicados (entidades N&o
Governamental Ambiental) para o periodo de 2008-2010; Regimento Interno. Existe
alguma proposta de inversao de pauta?

O Sr. Luiz Anselmo Tourinho (FAEP):- Sr. Presidente, queria solicitar
inversao de pauta, porque terei de me ausentar antes das 16h, assim se poderemos
tratar primeiro do Regimento Interno.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Ha alguma objecao da proposta?

A Sra. Ana Claudia Bento Graff (PGE):- Minha posicdo é no sentido de
manutencéo da pauta em respeito ao tempo dos convidados, tanto do DNIT quanto
do INCRA, porque duvido que entremos num acordo com muita rapidez quanto ao
item do Regimento Interno.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Vou colocar em votagédo. Os que forem favoraveis a
inversdo de pauta se manifestem. Sete favoraveis e quatro contrarios, APROVADA a
inversao de pauta. Passo, entao, ao Secretario Executivo, Engenheiro Castella.

O Sr. Paulo Roberto Castella:- Foi para vocés uma proposta de Regimento
Interno contemplando o que esta dentro do Decreto para poder atender a questao
legal. Ha uma proposta de Resolucdo para o novo Regimento Interno, ampliando a
questdo das Camaras Teméticas, porque dentro do préprio Decreto fala da criacdo
das Camaras Tematicas. Entdo criamos as Camaras Tematicas permanentes dentro
do Regimento Interno. Analisando com o Théo, isso atenderia legalmente o Decreto.

O Sr. Luiz Anselmo Tourinho (FAEP):- Como falei em uma outra reuniao do
nosso Conselho, para deliberar sobre isso foi montado um grupo de trabalho do qual
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eu fazia parte, fizemos uma proposta tanto de Regimento Interno quanto de
composicdo do CEMA. Gostaria que esse grupo de trabalho fizesse uma
apresentagdo aos demais membros deste Conselho, mostrando o que nos
gostariamos que mudasse no Regimento Interno e na composicdo do CEMA. Até
agora isso ndo foi pedido a esse grupo de trabalho, muito pelo contrario. Este grupo
de trabalho teve seis reunides, fizemos o trabalho e até agora nao fomos requisitados
para apresentar isso. Acho que esse Regimento Interno ndo teria validade, por
enquanto, para se apresentar aqui. Volto a dizer que este Regimento Interno deveria
ser apresentado junto com o relatério do grupo de trabalho.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Sao duas situagbes diferentes. Uma situacdo do
numero de participantes do Conselho Estadual do Meio Ambiente. Na reunido
anterior tinham algumas situagdes colocadas no Regimento que dependiam do
Decreto. O que fizemos de |a para ca? Colocamos esta Resolucéo para consulta da
nossa area juridica no sentido que a colocasse independente dessa posicao, ja que o
Governador nado fechou a possibilidade dessa ampliagdo, mas também néo
concordou, que foi inclusive motivo de um oficio da Secretaria ao Governador e um
dos itens é esta ampliagdo novamente. Mas independente dessa ampliacdo esta
colocado no Regimento o que foi discutido com esse grupo, praticamente
transformando nosso Conselho numa ‘Conaminha’, adotando praticamente todas as
Cémaras Técnicas que tém no CONAMA. Isso estd bem encaminhado do ponto de
vista da proposta.

Entdo acho que ndao ha nenhum prejuizo em se fazer a discussdo dessa
Resolugdo, que aprova a reestruturacdo no Regimento, a ndo ser que haja por parte
dos Conselheiros alguma colocacdo no sentido da nao possibilidade juridica de
algum termo ou outro, apesar de analisado, mas quanto a pertinéncia necessitamos o
quanto antes desse Regimento para fazer a orientagdo deste ano e ja disponibilizar
para varias Camaras Técnicas. Esta € uma grande demanda que temos represada
dentro do Conselho. Alguém mais?

A Sra. Rosane Vicente Gnipper (SOS Bicho):- Vocé comentou da ampliagao
da quantidade de membros. No entanto, na proposta de Resolugédo para a eleicdo
das entidades, o Artigo 4 diz que vamos continuar com quatro nomes. A composicao
das ONG’s n&o vai ser ampliada nesta nova proposta?

O Sr. Rasca Rodrigues:- Esta Resolugdo nao trata de ampliagdo do numero
de participantes.

A Sra. Rosane Vicente Gnipper (SOS Bicho):- Exatamente, se vamos
ampliar a quantidade de participantes do CEMA, tem que proporcionalmente ampliar
a quantidade de ONG’s e aqui na Resolugao para votacao temos que indicar somente
quatro, como € indicado hoje. Para 0 nosso segmento ndo vai haver ampliacao?

O Sr. Rasca Rodrigues:- A proposta € inclusive para ampliagdo, s6 que
tinhamos que adequar esta Resolucdo ao Decreto vigente. Se formos aguardar essa
decisdo, e nao tenho por parte do Governador uma posi¢cao afirmativa que isso pode
acontecer, estd na pauta para conversarmos com ele, ele pediu para colocar isso
mais a frente, entdo se formos ficar esperando vamos ficar como estamos hoje. O
IAP ndo pode parar, o CEMA nao pode parar, estamos baixando Resolucao,
baixando Portaria sem passar por uma discussdo que seria mais adequada pelo
Conselho. Entdo o que queremos? Se precisar alterar, como é uma Resolucéo,
altera-se mais facil. Agora nao existindo ela, vamos continuar com esse problema de
perda de energia e fica um Conselho sem praticamente funcao.
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A Sra. Rosane Vicente Gnipper (SOS Bicho):- E se acatdssemos a proposta
do Tourinho de chamar essa Comissdo o mais rapido possivel, numa reunido
extraordinaria, o mais cedo possivel, para apresentar e ai ter como pauta sé isso
nesta reuniao?

O Sr. Rasca Rodrigues:- Este € o documento que foi discutido com a
Comisséao, o documento da Resolugéo, o documento de ampliacdo todos os senhores
conhecem que foi apresentado pela Comissdo. S&o dois documentos. Tivemos que
refazer este para adequar hoje a legislagdo vigente. Alterando o Conselho, vai se
alterar na frente quanto ao nimero de participante. Mas quantidade de Cémaras, a
forma dela trabalhar, as reunides ordinarias, as Camaras Permanentes, tudo isso néo
vai alterar.

E pertinente que facamos essa discussdo, adaptamos isso, foi feito um
levantamento do que deveria ser feito, de algumas coisas que conflitavam com o
Decreto existente, isso foi alterado. Consideramos importante essa reestruturagéao
interna para que possamos construir essas Camaras Tematicas, Permanentes e
coloquemos essas Camaras para funcionar trazendo ao debate muitas coisas que
estamos hoje discutindo e a pauta € extensa. S6 em minhas anotacdes sao mais de
trinta e seis pontos que poderiam estar dentro do Conselho sendo discutidos e que
ainda nao temos a oportunidade de fazer por ndo temos claro os objetivos de cada
Camara.

A Sra. Ana Claudia Bento Graff (PGE):- Gostaria de solicitar um
esclarecimento do Conselheiro Tourinho quanto ao conteudo do trabalho dessa
Comissdo. A questdo do acréscimo de assento do Conselho esta vinculada a
consideracao que foi feita aos demais itens do Regimento Interno e se daria para
separar, ja que o aumento ou diminuicdo de assentos no Conselho depende de um
Decreto do Governador, ou seja, ndo pode ser decidido via regimento.

O Sr. Luiz Anselmo Tourinho (FAEP):- Na realidade, Conselheira, uma coisa
nao influencia na outra. Sao duas coisas diferentes. O que estou querendo dizer é
que foi montado esse grupo de trabalho, uma Comissdo Especial, e nao tivemos a
oportunidade de mostrar o que desenvolvemos dentro do grupo para o0s
Conselheiros. Numa outra reunido, nao foi na dultima, conversamos sobre o
Regimento Interno e falei a mesma coisa. Falei que eu achava que para discutirmos o
Regimento Interno teriamos que discutir o que foi falado, o que foi apresentado pelo
grupo de trabalho. Tinhamos que fazer uma apresentacdo para todos mostrando o
nosso trabalho, o que fizemos e qual nossa proposta. Até acho, se o Conselho aqui
decidir ou tiver uma posicdo de que a proposta do grupo de trabalho para a nova
composicdo do CEMA é boa, isso tem que ser levado ao Governador, que o
Conselho Estadual do Meio Ambiente aprovou, gostou e levar isso ao Governador.
Essa é minha proposta. Nao influencia de forma alguma a composicdo com o
Regimento Interno, até esse Regimento Interno foi o grupo de trabalho que propds
com algumas modificacoes feitas apds.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Acho que da para conciliar a proposta. Poderiamos
encaminhar o Regimento, que é de conhecimento de todos, e na prdéxima reunido a
Comissao apresenta a proposta de ampliagédo, por que esta se propondo em tirar ou
colocar alguém? Esta situacdo, por exemplo, suscitou, na ultima reunido, a saida da
APROMAC, na pessoa do Sr. Hassan. O Sr. Hassan, quando disse que o
Governador nao concordou, mas deixou para um outro momento, tomou a posicao de
se retirar do Conselho, como uma medida de postura. Depois conversei com ele e me
disse que era uma postura politica. E hoje estamos vendo que mais quatro ONG’s
nao se fazem presentes, também deve ser em razao dessa posicdo, porque nao é do
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Secretario. Concordamos que haja, mas ainda nao tivemos por parte do Governador
uma posicao favoravel a este pleito, que esperamos obter e vamos agora para uma
segunda tentativa. Entdo acho que poderiamos fazer este encaminhamento. Coloco
agora em discussao e na préxima semana a Comissao, que fazem parte o Tourinho,
Tom Grando, o Castella e eu, preparar isso e enviar com antecedéncia a
transparéncia. Tudo bem assim? Mais algum Conselheiro a respeito da Resolugéo?
Sendo j4 colocamos em votagdo. Em votacdo a Resolucdo que aprova a
reestruturacdo do Regimento Interno do Conselho Estadual do Meio Ambiente. Os
que forem favoraveis permanecam como estdo, os contrarios que se manifestem,
abstencao. APROVADA por unanimidade.

Voltando ao item de pauta, passo a palavra ao Dr. Celso Lacerda -
Superintendente do INCRA do Parana, que sera abduzido pelo Ministério do
Desenvolvimento Agrario para uma Diretoria em Brasilia. Ficamos felizes em termos
o senhor como representante em Brasilia e nesta abduzida, no vacuo de sua
auséncia, o cargo sera ocupado pela Engenheira Claudia Sonda, que esta deixando a
Diretoria do ITCG, somando a equipe do INCRA, numa grande articulagao do Parana,
com nossos deputados de Brasilia. E bom, pois ampliaremos nossa acéo, ja que a
engenheira Claudia ja vinha, desde o inicio da gestdo do Celso, trabalhando nas
questdes ambientais desde assentamentos, inclusive tivemos a oportunidade de
fazermos um grande convénio e fizemos reunibes em todos os assentamentos do
estado para tratar de Reserva Legal, de Area de Preservacdo Permanente, de
Licenciamento de Carvao, de Bracatinga. Isso foi um grande avanco e vamos agora
caminhar para os licenciamentos efetivos, uma experiéncia que Santa Catarina fez
com Muito sucesso e que cria um novo cenario nessa relagcao de assentamento rural
com o meio ambiente. Passo a palavra ao Celso.

O Sr. Celso Lisboa Lacerda:- Boa tarde a todos. Recebemos um oficio no
INCRA questionando sobre a criacdo de assentamentos na Area de Protegéo
Ambiental da Serra da Esperanca abrangendo alguns municipios (Guarapuava e
entorno). Estamos protocolando a resposta hoje.

Hoje, na realidade, existem cinco assentamentos que foram criados na APA
da Serra da Esperanga e um acampamento de Sem-Terra, em torno de duzentas e
sessenta familias préximas ao Distrito de Guara, Municipio de Guarapuava. Essa é a
resposta nua e crua.

Foi questionado ou solicitando ao INCRA que se abstenha de criar
assentamentos na APA da Serra da Esperanga. Entdo queria brevemente e muito
resumidamente fazer um relatério neste processo com mais detalhes do periodo que
fui superintendente do INCRA, de marco de 2003 até agora. Desse trabalho que
fizemos, na realidade praticamente todos esses assentamentos que relacionei foram
criados ja ha muitos anos atras. Um deles, no municipio de Inacio Martins, foi criado
em 1986, outros trés foram criados em 1999 numa parceria que na época se fez com
a prefeitura de Guarapuava, o Incra e o Ministério do Desenvolvimento Agrario, onde
se pretendia criar assentamentos agro-florestais. E no mesmo pacote o Incra, em
parceria com a prefeitura, desapropriou trés fazendas e criou trés assentamentos. No
ultimo, o INCRA obteve posse da area em 2003, foi uma area que quando assumi o
INCRA ja tinha tomado todas as medidas para obter posse, é uma fazenda préxima a
Policia Rodoviéria, antes de chegar no Distrito de Guara, que era da Fiat Lux e ja nao
havia mais 0 que se fazer com relagdo a se reverter o processo de desapropriacao
daquela fazenda.

A partir dai ndo fizemos mais nenhum movimento para obter areas que sejam
em Area de Protecdo Ambiental no Estado do Parana. Nao procedemos nenhuma
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vistoria e ndo faz parte dos planos do INCRA desapropriar ou comprar areas em
areas de preservacao ambiental ou de protecdo ambiental. Um fato que aconteceu do
Incra ser acusado de estar tentando criar assentamentos na Serra da Esperanca foi
que em 2003 fomos procurados pela Procuradoria da Fazenda Nacional que ja havia
arrecadado doze mil hectares de espdlio do Elias J. Curi, que possuia doze mil
hectares naquela regido e era uma enormidade de matriculas e ninguém conseguia
alocar no campo onde estavam exatamente esses doze mil hectares arrecadados
pelo Tesouro Nacional por pagamento de dividas as pessoas juridica e fisica do Elias
J. Curi. Foi solicitado ao INCRA que fizessem o trabalho de locacdo dessas
matriculas em campo.

Confesso que a gente relutou para fazer isso, porque nés diagnosticamos que
era um trabalho muito dificil, os vértices de matricula normalmente eram vértices
naturais e ai se criou uma dificuldade imensa de conseguir alocar um imdével no
campo quando se tem um vértice de pinheiro, por exemplo, ou uma pedra. Era uma
dificuldade muito grande e ndo queriamos fazer este trabalho. Acabou que o juiz s6
concederia a posse dessa area definitivamente a Receita Federal para ela fazer o
leildo ou repassar a quem quer que seja este imovel alocado no campo. E por fim,
teve reunides no INCRA em Brasilia e solicitaram que fizessemos esse trabalho. E a
partir dai comecaram os problemas e comecamos a diagnosticar toda a devastacao
que estava sendo feita na Serra da Esperanca. Quando comegamos a entrar na area
sofremos uma avalanche de criticas da imprensa principalmente, de algumas ONG’s
que o INCRA estava querendo obter imével na Serra da Esperanca. E por mais que
disséssemos que nao, mas obviamente a presenca do INCRA estava 14 e as pessoas
nao entendiam isso, mas para nossa surpresa quase toda essa area, de propriedade
do Curi e estava passando a ser terra publica nos deparamos com ocupacdes por
pessoas muito bem posicionadas economicamente de Guarapuava e regido, onde
comecgaram a tomar posse da &rea e iniciaram o desmatamento para plantar batata e
soja, nés, & medida em que fomos vendo esses crimes ambientais, denunciando para
o IBAMA e ao Ministério Publico Estadual, inclusive o Dr. Saint-Clair, Promotor
Publico aqui de Curitiba, recebeu algumas dendncias que encaminhamos. O IBAMA
fez uma operacdo na época, sendo me engano foi em 2004, e autuou varios
proprietarios ndo ocupantes das terras do Elias J. Curi e nés até hoje conseguimos
alocar no campo em torno de cinco a sete mil hectares. Essa terra ja estd demarcada,
ja estad com todo o croqui, mapa, memorial descritivo feito e entregue a Procuradoria
da Fazenda Nacional e repassado ao juiz federal em Guarapuava.

Foi nos consultado pela Procuradoria da Fazenda Nacional se nds tinhamos
interesse nessas areas e, para ser muito franco, respondemos que as areas que
fossem agricultaveis e passiveis de criacdo de assentamentos interessava. Inclusive
fizemos relatério, esse relatério existe, estd com a Procuradoria da Fazenda
Nacional, que pediu a Justica Federal para “adjudicasse” essas areas ao INCRA.

O ultimo acontecimento foi em meados do ano passado, fizemos uma
audiéncia na cidade de Guarapuava com a presenca do IAP e de interessados, onde
discutimos a ocupacao por Sem-Terras de areas na APA da Serra da Esperanca.
Depois dessa audiéncia fizemos uma visita in loco, onde tinha acampamentos de
Sem-Terra e foi diagnosticado, inclusive pelo préprio Instituto Ambiental do Parana,
que essas ocupagdes nao causaram nenhum dano, pelo menos até agora. As
florestas estdo preservadas, alias, pelo contrario, areas do Curi que estavam sendo
desmatadas foram estancadas, os desmatamentos por conta das denuncias que
foram feitas pelo INCRA e que geraram autuacoes pelo IBAMA, processos e
inquéritos policiais na Policia Federal. Nao vou entrar no mérito desse detalhe, mas
acredito que se vocés forem buscar essas informacées no Ministério Publico Estadual
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e na Policia Federal encontrardo esses inquéritos, se é que nao viraram processos
judiciais. Mas resumidamente os acontecimentos na APA da Serra da Esperangca em
relacdo ao INCRA sé&o esses.

N&o quero me alongar muito mais, mas ao grosso modo o0 que teria que dizer
em relacdo a isso e fico a disposi¢ao para qualquer questionamento.

Para concluir, um relato que extrapola a questdo da Serra da Esperanca,
temos problemas cronicos de licenciamento dos assentamentos. Os assentamentos
eram criados antigamente e ndo se dava importancia nenhuma para a questédo
ambiental. Nem se fazia o estudo de viabilidade técnica € nem um plano de
desenvolvimento para esses assentamentos. Entdo meramente procurava-se seguir a
legislacdo, mas muito superficialmente e acabou que hoje temos assentamentos que
somadas a Reserva Legal até chegamos a 20%, mas se considerarmos que temos
que separar area de preservagao permanente com Reserva Legal a grande maioria
nao possui os 20%. Esse trabalho foi o que o Rasca estava dizendo que
pretendemos fazer agora e com certeza vamos fazer esse trabalho nos préximos
anos. Agora os assentamentos criados em 2003, tém coibindo isso em parceria
inclusive com o IAP, IBAMA, com Policia Federal. Fizemos varias operagdes em
parceria com a Policia Federal para prender ladrdo de madeira em assentamentos.
Isso estd acabando, gragas a essa acao que temos feito. Os assentamentos recentes
que temos hoje, todos estdo plenamente enquadrados na legislacdo atual vigente e
0s antigos ndo, mas estamos trabalhando para que consigamos fazer isso nos
préximos anos. O que tinha a dizer era isso. Se tiver alguma pergunta estou a
disposicao para responder.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Essas questbes levantadas pela Conselheira Laura
na reunido anterior, na linha 50, paginas 13 e 14. Tem varias noticias aqui que o
Celso trouxe, primeiro a area que estava atualizada esta demarcada, segundo que
ndo sao sete mil hectares sdo cinco mil, terceiro que s6 & areas agricultaveis dentro
desses cinco mil hectares.

O Sr. Roberto Gava (FIEP):- Quero propor a este Conselho uma mocgao cuja
redacdo apresentarei até o final desta reunido, objetivando levar ao INCRA a total
contrariedade deste Conselho, relativamente a implantagdo de assentamentos sociais
dentro da APA Serra da Esperanca. Os fatos ja acontecidos me deixam de nariz
vermelho, aquele dos palhagcos, pois ha 3 anos uma comissdao composta por
Conselheiros, eu, incluido, foi até o interior da APA meses antes do INCRA autorizar
a instalagdo de um assentamento. No retorno a esta Comissao relatou que ainda era
possivel obstaculizar tal intencao do INCRA, mas, as manifestacdes deste Conselho
foram em vao.

A Sra. Ana Claudia Bento Graff (PGE):- Gostaria de trazer uma noticia a
respeito de outros riscos que a APA da Serra da Esperanca sofre. Um exemplo é
uma acgao civil publica proposta pelo municipio de Inacio Martins contra o Estado do
Parana, contra o IAP para declarar a nulidade dos atos de criacdo da APA da Serra
da Esperanga. O municipio conseguiu uma liminar, em primeiro grau, para suspender
a vigéncia do decreto de criagédo e o Estado do Parana conseguiu suspender essa
liminar aqui no Tribunal de Justica. E muito estranho que o municipio de Inacio
Martins tenha tomado essa atitude a pretexto de n&o estar devidamente
implementada. Esse é um risco real que a APA da Serra da Esperanca corre, ou seja,
0Ss municipios abrangidos pela APA comecaram a se insurgir contra sua prépria
criacdo que tem mais de uma década.
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O Sr. Rasca Rodrigues:- Essa inclusive € uma situagcao que como a APA esta
presente em diversos municipios e com a liminar anulando todos os atos entédo
paramos com o repasse do ICMS Ecolégico. Ficou muito ruim, os prefeitos da regido
foram em cima do prefeito do municipio de Inacio Martins no sentido de repensar
isso. Mas nao foi através de iniciativa deles e sim numa acgéao feita pela PGE que
cassou a liminar. Acho que ficou bem esclarecido, agradecgo a presenca do Celso e
foi muito importante a sua sensibilidade em esclarecer junto ao Conselho as agdes e
ja desejamos a vocé uma boa gestdo em Brasilia € tenho certeza que fara uma boa
parceria com a Claudia no sentido de avangarmos nesta linha que vocé vem
adotando e com certeza vocé foi escolhido pelo proprio Ministério por ter criado essas
condicdes desses assentamentos dentro de condigbes sociais, ambientais e
econémicos.

O Sr. Celso Lisboa de Lacerda:- Agradeco os elogios, mas queria concluir
dizendo que temos nos preocupado muito com a questdo ambiental, ndo porque isso
esta na moda. Eu gosto de ser muito pratico, vivemos no dia-a-dia no campo, se ndo
conseguirmos criar uma unido de quem tem interesse nisso, ndo vamos avancar
neste processo. Dou como exemplo em Quedas do Iguagu, uma fazenda que
obtivemos em 2004 e fomos muito criticados por isso, tanto o INCRA quanto o
Governo do Estado. Uma area de remanescentes de mata atlantica que as denuncias
se multiplicavam, aquilo ndo duraria dois, trés anos. Ja se passaram quatro anos € a
floresta esta intacta. Mas conseguimos isso sozinhos? N&o. Conseguimos, por
exemplo, com ONG’s, o WWF - Brasil trabalhou conosco varios anos em educagao
ambiental e quando precisou fazer alguma ofensiva com repressdo, fizemos.
Chegamos a contratar segurancga privada para deixar na porta da fazenda para coibir
a presenca de ladroes de madeira. Acho que com o esforco de todo mundo a gente
consegue de fato fazer esse trabalho. E desde ja, no trabalho da Serra da Esperanca,
ficamos abertos a isso. Tinhamos assentamentos que estavam literalmente
abandonados, vou dar numeros reais: nenhum desses assentamentos possuia
energia elétrica, estrada. Eram precaérias as condicoes. Nesses cinco anos essa infra-
estrutura basica esta construida, agora estamos com um trabalho intensivo de fazer
uma conscientizagdo e seguir com a exploragéo agro-florestal, inclusive em parceria,
talvez muitos de vocés conhecam, com o Dr. Kageyama que foi Diretor de
Biodiversidade no Ministério do Meio Ambiente, é Professor da ESALQ em Campinas
e esta trabalhando conosco neste projeto no Parana, na Serra da Esperanca e
Quedas do Iguacu, com a producao e sistemas agro-florestais. E essa parceria, digo
isso em meu nome e em nome da Claudia, acho que quem quiser vir participar desse
projeto o INCRA esta de portas abertas, ONG’s, porque os 6rgaos os do Governo de
Estado ja estdo neste processo conosco, prefeituras também, mas acho que
membros da sociedade civil também. Temos feito tudo com a maior transparéncia
sem esconder nada de ninguém. O que ndo d4 ndo fazemos. Queria agradecer a
possibilidade de vir explicar, sendo ficam essas conversas de corredores e isso ndo
faz bem para ninguém. Melhor vir explicar, olho no olho, se houver criticas ouvi-las,
isso faz-nos amadurecer em nossas acOes e dizer que hoje temos uma
responsabilidade muito maior do ponto de vista pessoal. Como o Rasca falou, fiz uma
manobra para estar hoje aqui, porque ja teria que estar em Brasilia, mas fiz questao
de vir pois talvez ninguém no INCRA conhecesse este processo todo que eu que
estou ha cinco anos Ia.

A Diretoria que vou ocupar em Brasilia é a Diretoria responsavel pelo
licenciamento dos assentamentos, dentro dela estd a coordenacdo ambiental. Ja
combinei com a Claudia e fico com o compromisso de resolver os problemas de
licenciamento aqui no Parana e acho que a Claudia vindo desse meio facilita muito,
porque até certo ponto era relativamente leigo em relagdo a isso, a Claudia ja €
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especialista nisso, entdo acho que poderemos dar um salto muito grande nesses
proximos dois anos e terminar esse governo com esses licenciamentos licenciados e
com a missao cumprida. Obrigado.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Obrigado, Celso. Passamos para o préximo item de
pauta. Esse item de pauta foi incluido também na reuniao anterior, quando estava
presente o Sr. Paulo Sidney Ferraz - Sindicato dos Engenheiros dos Parana, esta
presente hoje aqui também. Aceitamos a proposi¢do, fizemos o convite ao DNIT
sobre a questdo da Br 101 e estd aqui o Sr. David para nos apresentar. Conselheiro
Tourinho.

O Sr. Luiz Anselmo Tourinho (FAEP):- Sr. Presidente, peco licenga para me
ausentar, porque as 16h tenho outro compromisso pela FAEP. Obrigado.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Agradecemos a presenca do Conselheiro Tourinho
e ja passo imediatamente a palavra ao Sr. David.

O Sr. David José de Castro Gouveia:- Boa tarde. Agradeco o convite e ja
colocar que estamos no inicio dos estudos. Fizemos a solicitagdo para os estudos
ambientais e estamos apenas comecando. Temos, na verdade, um plano muito
ambicioso que nao deveria ser chamado Estudo de Viabilidade Técnica e sim Estudo
Estratégico para o litoral, porque envolve, além de rodovia, ferrovias, portos e
hidrovias. Envolve questdo de assentamentos, area de preservacdo e propde na
verdade uma acdo integrada de Governo Federal e de estado, municipios da
sociedade, das organizacbes todas. O nosso litoral é pequenino, mas é muito
importante dentro da conceituacao de transporte, seja maritimo por ser o ponto mais
interior da América do Sul, por ter o melhor porto do Sul e da América do Sul, por ter
Paranagua que € o grande exportador, por ter Antonina. Quer dizer temos o litoral
pequeno, mas muito importante e que, se bem aproveitado, mudariamos a geografia
humana do litoral e com responsabilidade ndo haveria nenhum problema se a coisa
fosse feita com ordem, com calma e se aproveitasse bem dos recursos naturais sem
acabar com eles.

Dividimos em quatro temas e tentarei ser breve. Sempre fomos colocados
como os vildes do meio ambiente, o Celso acabou de mostrar as dificuldades
encontradas para colocar pessoas a ocupar a terra, imaginem quando vamos
desocupar areas, pessoas que tém seu sonho, sua chacara ou que alguém ache que
aquilo realmente ndo se mexa, nao se chegue nele? Entdo o nosso problema
também é muito dificil. Vamos tentar mostrar aqui o que aprendemos com o tempo e
temos realmente condicbes de colocar a cara para bater e mostrar que temos
condicdes de fazer obras de qualidade e que o Parana precisa realmente. Essas
obras tém que vir com recursos do Governo Federal, porque sdo muito caras.

Uma questao de histéria. Nasci na cidade de Juiz de Fora, por isso que vocés
véem muitos engenheiros de Minas Gerais espalhados pelo Brasil afora. A Escola de
Engenharia Rodovidria vem dali, Rio de Janeiro na época era a sede do governo e
Juiz de Fora uma cidade industrial importante. O ano de 1972 é muito especial,
porque se imaginava que o Brasil precisava crescer na area de transporte e o trem
nao estava dando conta. Em 1928, temos s6 oitenta anos da inauguracao da primeira
rodovia é pouco tempo, muito se fez de errado e muito se fez de certo, foi a época da
Policia Rodoviaria Federal que agora estd fazendo oitenta anos, tinhamos apenas
Rio/Petropolis, Rio/Sao Paulo. Em 1939 foi criado o DNER e quando surgiu a questéao
dos nossos navios sendo afundados, entdo havia a necessidade de se fazer a
integracao do pais por via terrestre, porque sendo ficariamos sempre separados por
qualquer conflito que viesse. Em 1945 comegamos a ter estruturacdo, comega a
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colocar dinheiro pelo Fundo Rodoviario Nacional. Com este fundo construiamos
sessenta mil quildmetros no Brasil. Inauguragdo da rodovia Rio/Belo Horizonte, em
1957 ja se falava em Brasilia, por isso a importancia dela. Em 1965 ocorreu a
inauguracao da Ponte da Amizade e em 1969 a inauguragao da 277 de Paranagua e
Foz do Iguagu. As coisas sao muito recentes. E que nao fazemos conta, mas para a
nossa histéria € muito recente. Ainda ndo absorvemos essa cultura plenamente. Em
1970 Curitiba/Floriandpolis, a Transamazobnica, na verdade s&o sessenta mil
quildbmetros que temos, aproximadamente. Em 1974, Brasilia, ai comegou aos
grandes deslocamentos, a grande construgdo. Observem que em 1950 comecgou a
construir, em 1970 comegou a pensar em conservacao, porque a idéia era uma vez
asfaltada esta pronta. Qualquer casa esta pronta, mas precisa de pintura, de janela,
estrada € a mesma coisa. Em 1976 ja comegamos uma rodovia, vamos falar nela
futuramente, que é a rodovia dos Imigrantes. Quando foi feito este trecho, o
componente ambiental ndo entrava em discussdo, entdo teve um sistema de
construcdo. Em 1982, Av. Ayrton Senna, que é uma bela rodovia, moderna, com boas
caracteristicas, em 1985 a Ponte de Amizade, a Ponte Tancredo Neves e ja estamos
pensando em fazer a segunda ponte Brasil/Paraguai. O que é importante aqui? Surgi
o sistema administrativo de conservacao, conseguimos quantificar o custo e isso
permitia se falar em concesséao, porque a partir dali se sabia quanto custava. Foi aqui
no Parana, que o engenheiro Tadeu Belnoski foi responsavel pela criagdo desse
sistema, porque nessa época o0 recurso que tinhamos, quando dava seca no
Nordeste, ia para |4 por causa da seca e ndo por uma necessidade especifica do
orgdo. Em 1994, Ayrton Senna, estou falando de obras de Sao Paulo, temos a
Anchieta, Imigrantes, Anhanguera, entdo comegamos a pensar em concessao a partir
do momento que se tinha custo. Aqui estdo eles. Em 1992 entraram os componentes
ambientais como custo também. Hoje estamos fazendo essa concessao do HL, mas
para se ter licenga de operacdo precisamos ter compromisso ambientais a serem
cumpridos. O Programa de concessdo no Estado do Parana, comecou também em
1997/1998. Em 2001 entra a criagdo do DNIT/ANTT, deixa de ser rodoviario, puro e
simples, e passa a ser um érgao de transporte envolvendo rodovias, ferrovias, portos
e hidrovias. Entdo estamos hoje falando em transporte de uma forma integrada. Os
portos ndo estdo com o DNIT, estdo com a Secretaria Especial, mas hidrovia, rodovia
e ferrovia estdo com o DNIT. Fica mais facil qualquer tipo de acao, se falada dentro
do mesmo 6rgdo, quando se fala ambientalmente ndo se vai degradar mais ou
menos, vai ser o0 mesmo tipo de acdo. Se for fazer um projeto verificar-se o que é
mais econémico, 0 que é mais interessante ao pais e ndo é o modal. Rodoanel, a
Regis Bittencourt, Raposo Tavares, Castelo Branco, Bandeirantes e Anhanguera.
Rodoanel é uma obra importantissima para Sao Paulo e todas as obras que déem
condicdes de transposicao de quem chega e passa sem perturbar a comunidade local
sdo bem-vindas hoje. O Contorno Leste € um caso, quem tem que passar e ndao tem
que entrar em Curitiba, boa-viagem, siga em frente. 2002 - inaugurag¢do da segunda
pista Rodovia Imigrantes. Como funcionarios publicos também temos que cumprir a
legislacao ambiental, ndo é privilégio, todos somos iguais perante a lei e também
tivemos que aprender, tivemos que nos adaptar, tivemos que mudar na questdo
conceitual, como estamos colocando aqui.. Tinhamos até 1970 uma otica corretiva,
em 1980 ja sabiamos que alguma coisa ndo estava certa, algumas erosdes.
Comecamos a observar que mexiamos e mexiamos errados. A natureza esta quieta
e iamos la e esculhambavamos, a primeira chuva que dava acabava com tudo.

Agora temos uma ética integradora que veio a partir de 1990, dando essa
base tedrica na elaboracao das ac¢des de politicas ambientais, que € o modelo atual.
Em 1972, tinhamos a época do Brasil grande. Tudo era para ser explorado, tudo era
para entrar, para acabar, é pinheiro que ndo acaba mais. Isso passou! A época de
1972 era o desbravamento e comecamos a verificar que algumas acdes ja se faziam
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valer, 0 homem no campo, a saude, comegamos a pensar, porque para ir para o
campo precisava ter uma condicdo minima, sendo ele ndo ia também, que € a
questao dos interesses econdmicos.

Em 1972, 1973 e 1981, € um ambiente que todo mundo conhece bem, a coisa
veio evoluindo e exigindo da sociedade e de todos os organismos, inclusive do
servico publico, a ambientacdo segundo a legislagdo que veio surgindo. Com a
Constituicdo de 1988, prevé que vocé tem que ter licengca ambiental, colocava a
preocupacdo ambiental que todos somos obrigados a seguir, e seguimos. E essa
questao do desenvolvimento sustentavel comegou em 1990 e também estamos nos
adaptando a ele. Em 1992 foi um show de ambientalismo, todo mundo comegou a ter
consciéncia, foi muito bem montada, divulgada e todos comegaram a se preocupar
com o Planeta. E agora, na Africa do Sul, com o Protocolo de Kyoto e as mudancgas
climaticas que estamos vendo. Sao fatores que hoje nos afetam, alguns querem
outros nao.

Os que temos a concluir, hoje as solugcbes de engenharia tém que
acompanhar a evolugdo técnica e os preceitos legais, todo esse conjunto evolui. Se
tivermos uma evolugdo técnica, se temos uma melhor condi¢cdo de rastreamento e
uma série de coisas, temos também as leis que ja vao modificando, atendendo,
verificando as necessidades da nacao da populagcao e a engenharia vé as solucoes.
Deixem a engenharia penar um pouco, porque o0 engenheiro é um profissional
preparado para trabalhar com aquilo que ndo existe. Temos essa chance e queremos
que nos tragam os problemas, mas nos déem a chance de pensar neles.
Simplesmente ndo dar chance é dificil para a gente, estamos acostumados a pensar
e sempre procurar quebrar a cabeca, até dormindo achar as solugbes. Mas
procuramos sempre uma solugéo que dé certo a toda a sociedade.

Aqui exemplos de solugbes que ja viemos encontrando, essa obra da
Imigrantes/SP é uma obra feita por uma empresa paranaense, foi a CR Almeida que
construiu. Entdo temos bons exemplos, temos competéncia dentro do préprio estado
de empresas que sdo exemplos de competéncia para a construcdo. Vejam que ela
esta bem integrada, ndo agride. Essa é nova. Aquela que ja falei que era importante,
a de 72, ela é outra solucdo. Veja como mudou aquela solugdo para essa aqui, ela é
limpa, ela ndo mexe, ela ndo atrapalha. Ninguém fica invadindo area, ocupando
espaco, indo cacar, nao tem espago para isso. Essa construcao foi feita em trecho da
Mata Atlantica tombada pela Unesco, a agua passa por estacdo de tratamento.
Estamos falando em solugdes ambientais — a agua da Imigrantes nao cai na
natureza. Ela é coletada, tratada e distribuida na cidade. Foi uma solugdo que foi
exigida. E no caso da primeira pista, que foi feita nos anos 70, tivemos quarenta
vezes menos de supressdo. Entdo ha uma evolugdo no trato em respeito as
necessidades.

Aqui temos o Contorno Leste, que comegou com 20 anos e de repente fomos
surpreendidos pela legislacido ambiental. Como se faz para passar no meio da APA
do Urai? Tivemos que dar solugdo, houve o comprometimento com o sistema
ambiental, com toda a sociedade, ONG, todo mundo e nos deram chance de achar
algumas solugdes, quais sejam: isso aliviou o problema de Curitiba, porque ela retirou
o trafego urbano daqui e o pessoal que estd passando vai embora e ndo atrapalha,
sem tumultuar, sem ter cruzamento, sem ter semaforos. Melhorou as condicdes de
acessibilidade local e reduziu o numero de acidentes, isso € 0 que criamos de
vantagens. Nossa solugéo foi transformar aquilo 1a em Classe Zero. O que é Classe
Zero? E a exigéncia da sociedade e a solugdo foi Classe Zero, quem estava
ocupando vai ocupar, faz passagem interior, € como se ndo existisse o Contorno
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Leste para o pessoal que ja morava ali antes, ndo induz a ocupagéo indesejada. Mas,
como tem estrada, existe o risco de acidentes. Entdo essa solugcdo que foi dada,
prevencdo de acidentes com cargas perigosas, foi a construgcdo de barreira de
concreto para evitar que o caminhdo saia da pista e entre em alguma bacia, a
construcdo de bacias de contencdo que vocés verdao a foto em seguida, e a
integrag@o que é a operagao dali mais a defesa civil. Entdo todo esse trabalho foi feito
e agora com mais facilidade, porque com a concessao ela fica mais presente. Ja
conversamos como a concessao e esta parte de operacdo que tinhamos vai ficar
mais facilitada porque eles tém aquele pessoal de via permanente, entdo até isso
ajudou. O que isso aqui? E uma barreira de terra, aqui tem uma parede de concreto e
aqui tem um registro. Esse registro fica permanentemente aberto, se por caso ocorrer
qualquer acidente com qualquer carga estamos preparados, porque todas as aguas
sdo conduzidas para esta bacia e imediatamente é fechada, principalmente gira quem
tem operagcdo da concessao, entdo fecha e essa agua ndo vai para o manancial.
Esse fundo é areia, digamos que venha algum produto tipo graxa, carvdo, sei |4,
alguma coisa quimica, pesada, aqui tem sessenta centimetros de areia para remover
o material e levar para algum lugar que tenha condicdo de fazer um tratamento
adequado, mas aqui temos uma primeira protecao para evitar que venha na natureza
contaminando os mananciais. J4 faz quase um ano que estd pronto e até agora
funcionou direitinho, ndo aconteceu nada até agora.

Com a BR 101 pretendemos fazer a economia de transporte significativo e
principalmente de rota. Todo mundo sabe que o tragado da 101 sai de Garuva, vem a
Antonina e vai a Guaraquegaba. Mentira! E s6 usar a cabeca. Ninguém vai querer
entrar em Guaraquecaba, nem por perto de Guaraquecaba. Nao acho
ambientalmente correto atravessar a Serra do mar, subir 500m, quem sobe 500m
vem a Curitiba, nem para transporte ambientalmente isso aqui serve. Aqui temos
outra passagem para chegar até a mata que precisa de um tunel de 2.500m. Nao
vejo nenhuma vantagem. Esse tragado aqui, tem alguns inconvenientes, mas tem
solugcdo para dar atendimento aos problemas ambientais. Hoje temos essas
condicdes. Isso tentei mostrar no terceiro quadro. Aqui temos um ponto de passagem
que vem a 60m ao nivel do mar. Aqui é Alexandra/Matinhos, aqui é Antonina, aqui,
para a 116 e tudo isso aqui ja é estrada existente. Entdo ndo tem essa idéia de sair
daqui, vir aqui e vir para ca. Os pontos obrigatorios de passagem estao aqui, Garuva
e Antonina, sé que nada impede que venhamos pela 116, que ja existe, e volta a
Garuva. Pronto, estd resolvido. Definitivamente ndo se fala mais em ocupacéo,
presenga ou proximidade de Guaraquecaba. Guaraquegaba € uma consciéncia
coletiva e ninguém quer chegar nem perto. Acho um espanto se ter entre Curitiba e
Séao Paulo uma area dessa que suportou quase 500 anos. Isso aqui passa a ser a
101, pensou-se, tempos atras, de se fazer aqui um canal, esse canal é interessante
que se faga porque esta area que sobra do canal para ca é area de ocupagao
humana, pode ser feita uma area de preservagao. E possivel que se faca e melhore
as condicdes, pelo menos um motivo de ocupacdo que nao seja degradacao. Os
ambientalistas sdo mais conhecedores, ndo € meu chao, mas temos condi¢des de
fazer um separador fisico de ocupagdao humana, porque o nosso litoral € pequenino,
mas bem cuidado pode ficar um dos melhores lugares do mundo para se viver. O
grande problema das administradoras é que cada dia tem que fazer uma nova rua,
um novo asfalto. Na Europa tem-se mil, dois mil anos de histéria, aquela coisa nao
muda, entdo é facil de administrar, aqui, uma cidade de duzentos, trezentos mil
habitantes, tem se que fazer tudo em vinte anos.

Entao teriamos uma proposta de segurar o crescimento do litoral, a pista de
Antonina para cé é rodoferrovia, porque temos uma possibilidade de transposicéo
ferroviaria, ja existe o viaduto ferroviario em cima da 277. De Antonina para baixo,
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estamos fazendo uma proposi¢cdo rodoferroviario que dentro do plano nacional de
logistica de transporte se prevé a integracdo dos portos do Parana até os portos de
Santa Catarina por via ferrovia e rodoviaria. Nossa proposta, a partir de Antonina é
rodoferrovia e temos o melhor porto do Sul da América do Sul e aqui temos a melhor
area para a construcao de aeroporto de cargas. O aeroporto de Curitiba é o aeroporto
de descarga, para sair daqui tem que sair com meia carga nos aviées, 0 que
acontece com os avides no aeroporto do litoral para ca é que Curitiba perde 21% de
eficiéncia, a cada 300m perde-se 7%. No caso de Curitiba, se faz em baixo um
aeroporto de mil metros € como se fizesse 1.210 em Curitiba. Essa vocagéo do litoral,
essas obras ndo sdo de caracteristicas que venham trazer problemas ambientais,
porque sao obras feitas por entidades de governo que tém compromisso ambiental na
sua execucdo, bastando apenas que se identifique quais os problemas que se
localizam. Aproximacao da Serra do Mar ao litoral é o nosso grande problema. Hoje
todo mundo passa em Guaratuba pelo ferry boat com 26 toneladas. Eu ndo gosto de
passar naquele ferry boat com caminhao, sinto-me desconfortavel. Minha praia é
Guaratuba, mas ndo gosto ndo. Se tiver uma opgao de carga nao vai ficar pegando o
ferry boat. Devido aos desniveis, hoje tanto de Garuva quanto de Antonina e
Paranagud, tem se que subir a Curitiba, 900m, para voltar em um sentido ou em
outro, ao passo que vamos fazer isso com 60m de desnivel.

E um ganho muito grande com seguranca de trafego e onde se permite fazer a
ferrovia, pode-se chegar praticamente ao nivel do mar. O que a 101 vai fazer? O
Porto Pontal, o aeroporto de cargas, melhorias no porto de Paranagua e Antonina.
Isso da uma idéia geral, onde vai passar. Daqui para ca vai se tiver ocupagao e
aquela idéia de marinas e outras coisas nao entra no nosso controle ndo. A nossa
idéia é transporte, é colocar o trem, duas pistas de rodovias e fazer acessos
regulares para o litoral. Por que dizemos que temos condi¢des de ter um litoral
saneado? Porque a Sanepar tem condi¢cdes de fazer estacbes de tratamento e jogar
esta 4gua nesse canal, quer dizer ele tem um atendimento muito maior. Se vocés
observarem estou falando de rodovia, ferrovia, portos, aeroportos, ocupacio,
preservacao e, principalmente, como temos a possibilidade de ocupar aquilo que na
sua grande maioria ja existe, é s6 uma questao de ampliacdo. Nao estamos propondo
novas agressdes ambientais, estamos propondo que se aproveite aquilo que ja
existe, dando um melhor tratamento, seja l1a o que for necessario para que a coisa
funcione. Quais os beneficios que esperamos? Reducdo de percurso. Para vocés
terem idéia, quem sai de Garuva vai economizar 90km, porque Curitiba é 90km, 90
para descer e ela faz o tridngulo exatamente de 90km, até Paranagua; e ndo sobe
900m, sobe 60m. Estamos nessa fase aqui, no inicio dos estudos para a elaboracéo
da EVTEA. Estamos trazendo para ca o CENTRAN - Centro de Exceléncia de
Transporte, Exército e DNIT, porque se trata do estudo estratégico do litoral. E muito
maior do que um simples de transporte, e 0 que vai se mexer em recursos aqui nao é
pouco também ndo. Estamos na fase de verificar, significa que ela ainda tem a
possibilidade economicamente de nao ser viavel. Essa obra ndo € uma obra certa,
para ser certa precisa passar dessa fase. E a primeira barreira, se passar e for
ambientalmente e economicamente viavel dar-se-a prosseguimento. Do contrario,
encerra-se aqui e vamos dar a volta pela 116 pelo resto da vida. Estabelecer as
condi¢des de viabilidade técnica, econémica e ambiental. Isso é o comec¢o de tudo,
esta na Constituicdo e nas nossas acoes. Definir o nivel de investimento necessario,
€ possivel e indicar a viabilidade da continuidade ou ndo do projeto executivo. As
estradas que vamos interferir estdo aqui e aqui € o comparativo. Saindo de Garuva
ou saindo de Curitiba. Na 116 0 nosso ponto de contato é onde se faz a confluéncia
do alpino a cota 640, a cota que tem a cachoeira de cima é cota 100, entdo temos
12km par descer 500m. Entdo ndo é “obrinha” de engenharia e isso para nds é bom
em todos os aspectos, até ambientalmente. A Rodovia Classe I-A - pista dupla,
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Classe I-B - pista simples, Classe Zero - acessos controlados, e a BR 101 vai ser
implantada em pista dupla em toda sua extensdo. Vamos perseguir sempre a questao
de Classe Zero, principalmente serras, areas de preservacdo, porque nao se pode
permitir, em hip6tese alguma, que haja qualquer possibilidade de ocupacdo humana
nessa area.

E mais uma coisa. Essa rodovia, pelas caracteristicas dela, tem a necessidade
de sair concedida, ja vou mostrar por que. Sei que aqui € uma area de preservagao,
mas conseguimos passar nesta area de preservagado, nos déem a chance e vamos
pensar na solugdo. Se ela nao existir ndo sai obra, mas temos esse desafio pela
frente. Se nao tivermos paciéncia ndo se chega ao litoral em dia de movimento, ndo
tem como se chegar. E se ndo tiver movimento nao tem ninguém que va la. O servico
publico gastar dinheiro para nao ter motivo, para nao ter trafego, agora se tiver carga
vai. Este é o tipo de obra que vamos ter que descer da 101 para Antonina,
seguramente, porque temos rampa pesada, temos uma extensdo pequena e temos
uma Serra do Mar que temos de dar um trato todo especial. Vejam a situagdo de uma
outra.

Era isso que gostaria de apresentar a vocés. Até agora esta nas maos dos
nossos técnicos do Parana, até onde chegamos nao tem colaboracdo de empresas e
temos até um inicio de custo. Para se fazer esta obra rodoviaria sdo 840 milhdes que
estamos pleiteando. O maximo que conseguimos fazer este ano é o estudo de
viabilidade e fazer um projeto basico, ndo mais que isso, se a viabilidade passar. Nos
do DNIT estamos a disposi¢do, a casa € sempre aberta, o pessoal estranha mas
atendemos a todos, nao fazemos distingao. Obrigada a vocés.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Agradecemos a exposi¢do do Dr. David e abro a
palavra aos Conselheiros que queiram fazer alguma indagacao.

A Sra. Renata Garrett Padilha (IEPR):- Como vocés pretendem cortar o
Parque Nacional Saint-Hilaire/Lange se é uma area de preservacao permanente?
Este é o trajeto que vocés pretendem cortar?

O Sr. David José de Castro (DNIT):- Da mesma maneira que conseguimos,
em Sao Paulo, atravessar uma area da Unesco. E area de preservagdo do mesmo
jeito. E uma coisa errada achar que porque vai entrar vai agredir e outra, gostei muito
porque a area ambiental € multidisciplinar e acharam a melhor maneira de colocar a
resposta ambiental numa contabilidade. Vai agredir? Vai! Vai quebrar o ovo? Vai!
Mas acho que temos solugbes, ndo é possivel que porque € parque nao se faca.
Tem que dar um tratamento, vai sair mais caro, teremos que ter o dinheiro para fazer
e se nao tivermos é inviavel economicamente, mas nao que nao se tenha técnica. Se
nao der o dinheiro para, o dia que tiver volta, mas tecnicamente temos que achar uma
solucdo de ndo atrapalhar o meio ambiente e sair com uma proposta de solucéo
técnica.

O Sr. Ulisses José Lucas (SUDERHSA):- Esta obra vai ser construida pelo
Governo Federal, vai ser gasto dinheiro de imposto e depois vai ser dado para a
iniciativa privada?

O Sr. David José de Castro (DNIT):- Temos capacidade hoje de atender uma
rodovia, pelo modelo politico e econdmico que tem, até 15 mil veiculos no maximo,
porque dependemos do or¢amento do Congresso Nacional, projeto adequado, o
dinheiro chega no momento em que se precisa usar e na quantidade certa. Nunca
mais vi acontecer isso. A Lei 8666 € uma necessidade da sociedade brasileira e
nossa inteligéncia chegou até ai. E uma trava, mas dé transparéncia, visibilidade as
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acoes de qualquer um que va fazer negécio publico. E nossa regra. Imagine hoje, e
olhe que estamos no Parana que € considerado a segunda melhor conservagao
rodoviaria no pais, orgulho-me disso, junto com o Governo do Estado e junto com as
concessionarias. O conjunto de todos, estamos em segundo lugar, sé perdemos para
Sao Paulo. Nao podemos fazer mais do que isso, chegamos ao nosso limite. Entao a
116 passa a ser concedida, achar um modelo diferente, mas € um modelo de
conservagao. Tentei mostrar aquelas datas para dizer que tudo é uma questao de
evolugdo. Passamos um periodo que saiu a questdo ambiental e as obras sumiram,
ninguém mais fez obra nenhuma porque ninguém sabia como se saia do componente
ambiental. Hoje temos condi¢des de dar solugdo da administracdo da conservacéo,
da manutencao e seguranga da rodovia, porque ndo pode ser o modelo da Lei 8666,
foge da 8666 na concessao. Até a licitagao esta num modelo, licitou € o compromisso
contratual de 25 anos que a empresa vai dar e tem multa, caso ela ndo cumpra, e
outra, ao invés de se pegar o dinheiro do governo e pagar se tem retorno de imposto.

O primeiro modelo que foi feito, anos atras, foi 0 modelo de investimento,
arrecada-se para investir, hoje 0 modelo € diferente, 0 modelo de concesséo é o
modelo de conservagdo. Existem os componentes de investimento definidos, fora
disso é o Governo Federal que faz ou vai ter que entrar na tarifa. Ninguém vai querer
mexer na tarifa, o imposto que o governo tem é para fazer investimento e la dentro se
tem a questdo da conservagdo e desde 82 temos como saber o custo de
conservagao que permitiu as concessées. E uma coisa puxando outra, é
aprendizado.

O Sr. Ulisses José Lucas (SUDERHSA):- Vemos no Estado do Parana que
os valores sdo muito abusivos e o nosso Governador tem constantemente lutado
contra isso e ndo tem conseguido éxito, qual o posicionamento?

O Sr. David José de Castro Gouveia (DNIT):- Estamos desenvolvendo o
projeto desta obra e ela tem um alcance muito grande, quem sabe nao
transformamos isso numa APP. E uma questao de se colocar para o capital se aquilo
realmente é viavel, mas o componente ambiental é tdo preocupante que ninguém
nem pensa nessa obra. Quando falamos que estamos estudando a 101 desse jeito,
todo mundo bate palma. Chegamos no Rio de Janeiro o Ministro ficou maravilhado.
Ele nos disse: “Gente, esta € uma obra complexa, atende todo mundo! E uma obra
bonita de ser estudada”. Essa condi¢cdo do desafio é a beleza da engenharia, agora
ninguém quer fazer uma obra hoje e ser criticado que ambientalmente ndo obteve
sucesso.

O Sr. Paulo Sidney Ferraz (Sindicato dos Engenheiros):- Estamos vendo que
ja se optou para uma solucao rodoviaria e nao se fala em estudar alternativas. Hoje o
DNIT envolve os outros modais e estou vendo que ndo houve uma preocupacao de
se estudar o deslocamento de cargas, pensando primeiro, que construir obra
rodoviaria é ir na contramao do mundo, porque a rodovia encarece o transporte de
carga, & mais poluente e causa mais vitimas, entdo estamos indo na contramao do
mundo. Queria saber se o DNIT tem recurso para estudar outras alternativas para
que o deslocamento de cargas de transporte entre Santa Catarina, Parana e Séao
Paulo se dé de outra forma ou se ja é fechada, a solugéo rodoviaria e ndo se discute
mais.

O Sr. David José de Castro Gouveia:- Acho que ndo me fiz entender. Na
minha explanagdo disse que a partir de Antonina para o Sul a solugdo é
rodoferroviario. A mesma plataforma que vai a rodovia cabe a ferrovia. No parque,
conseguimos no meio daquelas terras, passamos na cota 60, entdo nao faremos
somente rodovia, e sim rodovia e ferrovia. Sdo duas vias da 101, porque esta sendo
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duplicado no Brasil todo. Acredito que possamos trabalhar isso sendo a primeira
APP. 45% das cargas que vem de Sao Paulo, que entra pelo Contorno Leste, podem
ser desviadas ali. Olha o desafogo que damos para a nossa regido. Ninguém quer
carga aqui ndo, queremos as nossas, mas carga tem bastante, o caminhdo esta
dando problema até para noés. Entdo 45% das cargas podem ser desviadas
diretamente fazendo 148km e chegando diretamente em Garuva. Sai da cota 640
para a cota 100 em Cachoeira, é o grande degrau que temos que descer, mas a partir
de Antonina é tudo rodovia e ferrovia. Temos um projeto da atual ponte longa, temos
que passar trem por baixo e rodovia por cima, a solugdo que foi dada para o Rio
Parana. Entdo somos hoje multimodal. Estamos preocupados com porto, com
aeroporto, estamos preocupados com a questao das hidrovias, para nés nao importa,
€ o melhor modal. E isso que aprendemos na escola.

O Sr. Paulo Sidney Ferraz (SENGE):- Apresentando um contraponto, vamos
pensar numa solugdo maritima que é cota zero, ai eliminamos o problema de cota.
Vamos trabalhar com cota zero e a distancia seria muito menor. Se for colocado
naquele mapa, possivelmente teriamos a interligacdo de Sao Paulo, Parana e Santa
Catarina com a metade da distancia. Estamos reduzindo custo, poluicdo. Acho que
essa alternativa maritima deveria fazer parte dos estudos para ver se a rodovia €
mesmo a melhor solugédo para a integracao de toda essa regido sul.

O Sr. David José de Castro Gouveia:- Faz parte do estudo de viabilidade
técnica e econémica.

O Sr. Roberto Gava (FIEP):- Com toda franqueza, ainda nao estou
suficientemente convencido da viabilidade, até porque a justificativa maior € nao subir
a Curitiba. Figuei agradavelmente surpreso pelas alternativas apresentadas de
praticamente linha aérea. Isso até hoje nunca se falou, s6 se mostrou o mapa, a
planta baixa, dando a entender que tudo ia ser rasgado, as montanhas. E a primeira
vez que tomo conhecimento disso, desde aquela época que se debatia sobre a BR
101 no Parana. Nunca veio a tona essa possibilidade. Acho que comegamos a
caminhar para uma solugédo. Ainda fico reticente, estou precisando assistir uma
segunda palestra sua.

A Sra. Ana Claudia Bento Graff (PGE):- Tenho uma consideragdao na mesma
linha da Conselheira Renata. A questdao do Parque Nacional Saint-Hilaire/Lange nao
€ uma questao de viabilidade técnica, € uma questio legal, de ordem normativa.
Nenhuma atividade, ainda que de utilidade publica, pode ser realizada no Parque
Nacional. Ou seja, nao existe possibilidade legal de o tragado passar por dentro de
uma unidade de conservacao de protecao integral como é o Parque Nacional Saint-
Hilaire/Lange. Ou seja, o que é preciso fazer € obter junto ao Congresso Nacional
uma autorizacdo legislativa para reduzir o parque, o que acho muito improvavel e
temerario, porque se o Parque Nacional foi criado naquele remanescente de mata
atlantica que tem menos de 7% da sua cobertura original é porque aquela area é
representativa. Ou seja, a Unica justificativa para se reduzir uma aérea de um Parque
Nacional numa situagéo dessas é auséncia de significancia para aquela area. O que
sugiro desde ja é que haja alternativa de tragado, porque dentro do Parque Nacional
esta rodovia ndo vai passar.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Nenhum Conselheiro mais inscrito, agradecemos a
presenga do Sr. David. Dizer dessa preocupacao que temos, que parece muito 6ébvio
que o caminho maritimo seria a melhor alternativa e a estrada deixa de existir com
essa funcao para Sao Paulo, entdo que carga pretende-se colocar em cima dessa
rodovia, porque o0 que esta colocado que ndo é carga de passeio. Se for para levar
para os avides, com a possibilidade do aeroporto, é outro tipo de carga que é
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praticamente internacional. E uma carga que demanda vir de Santa Catarina, S&o
Paulo, de qualquer lugar. Isso tera que estar definido, os proprios estudos vao indicar
com relagdo a isso. Esta preocupacdo do Parque Nacional j4 estd causando a
mesma celeuma do Parque Nacional do Iguacu que, do ponto de vista legal, € muito
maior porque é o patriménio da humanidade. Entdo isso tudo vai despertar, como ja
despertou, uma grande curiosidade sobre o tragado e desperta uma grande reacéo
da prépria sociedade em relagao a isso.

Ficou claro que estamos numa fase de estudos. Ndo ha ainda orcamento
garantido, ndo ha ainda estudos de impactos ambientais em relagdo a essa possivel
estrada e ficou bem claro que pode o préprio estudo, que ndo é ambiental, ainda nao
€ econbmico, colocar uma situagdo de inviabilidade a proposta que esta sendo
pretendida.

Agradeco a explanagéao, ficou bem clara e bem didatica em relagcao ao que se
pretende ao investimento na BR-101.

O Sr. Ulisses José Lucas (SUDERHSA):- Engenheiro David, queria deixar
claro que minha posigao é em favor, porque isso seria um beneficio ao estado, s6 a
questao das concessionarias. Mas o projeto € bom, é bonito, e seria viavel para o
estado sim. Sé essas questdes.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Inclusive faz parte de Assuntos Gerais o convite
para a proxima reunido vir o Dr. Samuel da Ferroeste para colocar essa discusséao
que foi feita em Santa Catarina de um possivel ramal ferroviario, inclusive pensando
na utilizagdo para o turismo, passeio. Entdo ter uma nova ferrovia unindo Curitiba a
Paranagud, trazer uma apresentacao para que possamos ter uma nocao do que esta
se pretendendo fazer.

Temos, no préximo item de pauta, aprovacdo das Resolugdes estabelecendo
procedimento para as eleigbes dos membros indicados (Entidades N&o
Governamental ambiental) para o periodo de 2008-2010. Nao temos quorum, a
proposta que faco é que aprovemos ou coloque em apreciacdo, como voto ‘ad
referendum’ a prépria reunido do Conselho, tendo em visto que isso € mera
formalidade no sentido de estabelecer esse processo eleitoral na escolha das
entidades, porque caso isso ndo ocorra vamos ficar sem possibilidade de fazer as
proximas reuniées ja que nao vai haver por parte do Conselho quorum suficiente.
Coloco em discussdao. Nao havendo Conselheiros inscritos, coloco em votagéo.
APROVADO por unanimidade, como voto ‘ad referendum’ trazendo este assunto para
a pauta da préxima reunido.

Temos alguma inscricdo para Assuntos Gerais? Nao tendo, agradeco a
presencga de todos, deixando registrado que farei uma comunicacao aos Secretarios
que nao compareceram Oou que Nao enviaram representacao, porque as auséncias
tém prejudicado as discussoes, vou levar esse relato ao Governador. Entdo, os que
sdo do Governo ja levem essa decisdo do Conselho no sentido de comunicar as
auséncias, porque tem prejudicado os trabalhos.

Passo a palavra novamente ao Sr. David.

O Sr. David José de Castro Gouveia:- S6 queria dizer que a coragem que
estamos tendo em assumir esses estudos, é pelo bom relacionamento do DNIT com
o DER, com o Tissot, com a Secretaria, e com as outras Secretarias que temos tido
contato. Entdo o bom relacionamento que tem tido os Governos Federal e Estadual €
que tem nos dado possibilidade de fazer, porque ndo sei se € o Governo do Estado
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quem vai fazer, ou se € o DNIT. Estamos estudando, mas 840 milhdes é sb a parte
rodoviéria, tem mais a parte ferroviaria, tem parte portuéria, aeroportuaria. Isto é em
torno de cinco bilhdes de investimentos para o nosso litoral. Entdo isso ndo é um
investimento s6 para o DNIT, todo mundo vai ter de trabalhar muito para tudo
acontecer. E tem 50 bilhdes do PAC que esta rodando, quem tem projeto leva. E a
regra.

O Sr. Wilson Bley Lipski:- S6 para registrar que hoje foi enviada ao
Governador uma proposta para criagdo de um grupo de trabalho que vai tratar de um
novo plano de logistica para o Parana. Isso interfere na Secretaria de
desenvolvimento Urbano, que esta coordenando os trabalhos junto com a Ferroeste,
junto com o Tissot, com a SEMA também, e se pede que seja indicado membro, e
possamos ver toda essa solugdo que passa pelos varios modais. Obrigado.

O Sr. Rasca Rodrigues:- Ok. Obrigado pelas presencas, boa-tarde a todos,
um bom retorno, até a préxima reuniao.



